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ARTEVELDE MINIATUUR SPOORWEG
AMATEURS CLUB = GENT

Feitelike vereniging sedert 1956

Ere-Voorzitter: VIERSTRAETE Frans

Eerste Statonschef te GENT SINT-PIETERS.
Voorzitter: D'HOOLAEGE André

Peter Benoitlaan,253-9050 Gentbrugge (091 /31.93.72)
Ondervoorzitter: CLAEYS Guy

Henri de Sagherstraat,16-9031 Drongen (091/27.68.41)
Sekretaris : COCQUYT Hans

Bleldekenastraat,5-9031 Drongen (091/26.31.10)
Penningmeester: VANDERSTUYF Laurent

Krasistraat, 35-9000 Gent (091 /22.75.66)

Commissaris: DENEEF Robert
Latemstraat,20-9840 De Pinte (091/82.64.43)
Commissaris: BONTINCK Patrick

Destelbergenstr,40-9040 St-Amandsberg (091 /28.60.27)
Techn. Raadgever: MANNAERT Raoul

Asaigemstraat,11 -9000 Gent (091/21.17.06)
Techn. Raadgever: MANNAERT Luc

Tulnwik,24-9200 Dendermonde

LIDMAATSCHAP:Het lidmaatschap kan verkregen worden tegen betaling van
400 fr per werkingsjaar, geldende van 1 januari tot 31 december.
De minimum leeftiid om lid te worden, werd vastgesteld op 16 Jpar.

CLUBBLAD: Het clubblad van AMSAC verschijnt 4 maal per werkingsjaar en
wordt gratis uitgereikt aan de clubleden.

VERGADERINGEN: De vergaderingen hebben plaats in het clublokasl,gelegen in
het St-Pleterasastation-spoor1 - ledere maandagavond om 20 uur.

De werkavonden gaen door iedere widagavond om 20 uur, in het clublokaal,na
afspraak met de heren CLAEYS Guy en/of MANNAERT Raoul, die de tech-
niache leiding op zich nemen.

Alle briefwigseling gericht aan AMSAC. dient gezonden te worden aan het
adres van de voorzitter: D'hoolaege André

Peter Benoitlaan,253-9050 Gentbrugge.
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Met droefheid, maar met dankbaarheid voor de
levenstaak die zij heeft volbracht, melden wij

U het overlijden van

MEVROUW
IRENA VERHOEYEN

Echtgenote van de Heer Gustave UYTTERHAEGEN, 1lid
van de Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateurs Club.
Mevrouw Irena VERHOEYEN is overleden te Wondelgem
op 12 december 1991.

Na een leven van dienstbaarheid is van ons heen-

gegaan

DE HEER

PAUL SOENS

Echtgenoot van Mevrouw Jeanine DE KEYSER.
De Heer Paul SOENS is overleden te Merelbeke op
9 januari 1992. Lid van de Artevelde Miniatuur

Spoorweg Amateurs Club.

Aan de Fanilies UYTTERHAEGEN - VERHOEYEN en
SOENS - DE KEYSER,

Het bestuur en leden, van de Artevelde Miniatuur
Spoorweg Amateurs Club, betuigen hierbij hun
gevoelens van ontroerde deelneming in het onher-

stelbaar verlies dat hen treft.

0-0-0~-0-0-0-0-0
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MARKIL . IN — niaelwuaswss

Onder de nocemer MHI (Marklin Handler Initiative)
brengt Marklin sinds ongeveer 1 Jjaar diverse exclusieve
artikelen op de markt.

Deze artikelen betreffen zowel loks in wisselstroom
en gelijkstroom-uitvoering als rijtuigen en goederenwagens,
zowel in spoor 1, ho als z. Ook in de reeks automodellen
komen sets uit.

Deze produkten zijn in beperkte oplage beschikbaar en
kosten niet veel meer dan de standaard produkties. Deze
artikelen worden beschreven in het “Marklin Magazin® en voor
sommige zijn eveneens speciale folders beschikbaar.

Wat is er momenteel leverbaar?
1. HO

nr 2867: Lufthansa Airport-Express is een treinstel
bestaande uit de DB lok type 111 met 3 sneltreinrijtuigen
type EUROFIMA Avmz 206, dit alles in de speciale
kleurstelling van de Lufthansa: geel/helgrijs. Rijtuigen en
lok met kortkoppelingen uitgerust.

nr 2667: idem als hierboven doch in Digital-uitvoering

nr 4742/4743: lagevloer goederenwagen voor vervoer van
vrachtwagens, andere opdruk dan de kataloog-versie en
respektievelijk beladen met een Mercedes traktor met
oplegger en een autobus met AlPHA-beschildering. Beide
voertuigen van Wiking.

nr 4755: betreft de nieuwe
ketelwagen nr 4758 van BP, echter
in de kleurstelling van het Duitse
VTG (firma welke ketelwagens
verhuurt aan partikuliere
bedrijven). Het betreft een set
van 5 zulke wagens elk met een
andere benummering.

nr 1893: set van drie oldtimer
brandweerwagens: ladderwagen, materiaalwagen
en voertuig voor personeelsvervoer.




2. HO -Hamo
nr 3809: stoomlok type 85 in DB-uitvoering
nr 3882: diesellock type 221 in DB-rood

nr 3828: elektrische 1ok type E91 (drieledige 1lok) in
fotografische kleuren grijs/zwart

nr 3829: zelfde lok E91 doch in DB-kleur groen
nr 3802: mallet-1lok Borsig-ontwerp in DB-zwart. Deze 1lok
bracht het 1n de werkelijkheid nooit verder dan de
tekenplank.......

3. spoor 1

nr 5508: stoomlok G8 wvan de Pruisische spoorwegen met
3-assige tender

nr 5843: DB-koelwagen met beschrifting SAROTTI

nr 5846: DB-koelwagen met beschrifting STEIFF en afbeelding
van een pluche beer

nr 5832: DB-rongenwagen Kbs 443 beladen met een
scheepsdieselmotor

4. spoor Z

nr 8135: Dompfeil, zijnde een set met stoomlok type 03 en 4
sneltreinrijtuigen. Lokomotief en 3 wagens in staalblauw,
de 4de wagen zijnde een restauratierijtuig in roodbruin.
Deze treinen reden begin der ’50-er jaren en waren in feite
de voorlopers van de huidige Inter-City.

nr 8155: Luf thansa Airport Express, uitvoering en
kleurstelling zoals het ho model nr 2867 hiervoor
beschreven.

Foto’>s: Marklin
Text: G.Claeys



Flectronliocsa,

(vervolg nr 3)

In ons vorig artikel bespraken we de aansluiting van
transformatoren aan het net en controle van de polariteit
tussen verschillende transformatoren.

Nu een kort artikeltje over spoorbezetmelding voor
wisselstroombanen.

Er is een wezenlijk verschil tussen de M-rails (5xxx
reeks) en de K-rails (22#%x reeks). Bij M-rails zijn de 2
spoorstaven elektrisch met elkaar verbonden door de
railbedding. Bij de K-rail zijn beide spoorstaven
geisoleerd door de kunststof dwarsliggers,; behalve bij de
wissels.

1. Baan met kunststof rails (Marklin): bij deze rails is het
vrij eenvoudig om spoorbezetmeldingen aan te brengen. Men
onderbreekt een van beide buitenrails door deze door te
slijpen. Het geisoleerde gedeelte wordt via een 1lampje op
het bedieningsbord aangesloten aan de lichtuitgang van onze
transformator. Staat er geen voertuig op het geisoleerde
stuk dan brandt de lamp niet gezien er geen stroom kan
vloeien van de L-bus naar de massa (0)-bus. Van zodra een
voertuig op de sektie komt wordt de massa van het
geisoleerde stuk via de wielen doorverbonden met de andere
rail en alzo met de massa (0)-klem van onze transformator.
Voorwaarde is uiteraard dat de wielassen van de voertuigen
niet zeisoleerd zijn. Dit schema 1is bruikbaar voor alle
rails uit de 22.. reeks.

principeschema met kunststofrails:

22. .,

1

Lamp

-
o
@}

waarbij: L
0
B

lichtspanning 16 V (gele bus)
massa of bruine bus op transfo
rijspanning of rode bus op de transfo

Bij spoorbezetting vloeit de stroom van L via de 1lamp naar
de geisoleerde rail en via de wielassen naar de andere
spporstaaf welke op zijn beurt verbonden is met de massa-bus
van onze transformator.



2. Metalen rails van Marklin: bij de metalen rails werkt men
volgens hetzelfde principe, echter hier kan men zelf de
buitenrail niet isoleren. Men is verplicht speciale rails
in te bouwen daar waar men de bezetmelding nodig heeft, bvb
stopsektie bij een sein. Om de sektie te bouwen dient men
volgende rails te gebruiken: 1 set nr 5145 als begin en
einde van de sektie en rail nr 5115 (recht) of 5116
(gebogen) om er tussen te voegen. De sektie kan men zo lang
maken als men wil door een willekeurig aantal van deze rails
5115 of 5116 tussen te plaatsen.

principeschema met metalen rails:

51458 5115 5145
Uﬁ":] T
f
LoB
Lamp

OPM.: de lamp mag vervangen worden door \3
een LED (lichtdicde) in serie geschakeld | — '3
met een weerstand van 820 ochm / 0,5

watt.

Bij schakeling van meerdere LED’s deze afwisselend met de —
en de t+ aansluiten om een overbelasting van 1 fase van de
wisselstroom te voorkomen. De polariteit is herkenbaar aan
het korte en lange beentje van de LED.

Voor - en nadelen:
Kunststofrails: geen beperkingen, geen extra kosten.

Metalen rails: speciale rails zijn nodig, dus duurder in
uitrusting, beperkt in bochten gezien slechts 1 boogstraal
beschikbaar is, nl rail nr 5116 met R = 36 cm.

Algemeen voordeel: het speelt geen rol of het voertuig al
dan niet voorzien is van een stroomverbruiker, bvb motor,
verlichting of sluitlichten.

In een volgend artikel bespreken we de terugmelding
voor een 2-rail gelijkstroombaan. De bovenstaande schema’s
zijn hiervoor immers niet bruikbaar.



Nurenberg flash. . . . . .

De Nurenberger Messe is pas achter de rug. In de
club konden onze aanwezige leden reeds kennis masken met een
deel der nieuwigheden, gepresenteerd door ons bestuurslid
Deneef Robert, beter bekend als den Bob”. Het zal velen
opgevallen zijn dat de nieuwigheden in grote getale bestaan
uit herschilderingen of verbeterde versies van bestaande
modellen.

In dit artikel komt het rollend materiaal aan de
beurt, in een volgend nummer van ons clubblad zal ik de
scenery nouveautes toelichten. De merken waarvan geen
dokumentatie beschikbaar is komen niet aan bod (ic. Lima,
Liliput, Jouef, Hornby....)

tt——tto—tto—tto—ttotto—tt-—tt-—t+

ar-nold

Deze spoor N 1leverancier brengt een tamelijk uitgebreid
gamma nieuwigheden en/of herschilderingen op de markt. Om
te starten vermelden we dat ook Arnold met een kortkoppeling
op de markt komt. Voor de treinbesturing komt er een
elektronische regelaar waarmede tot 6 lokomotieven
onafhankelijk kunnen worden bestuurd. Oock het assortiment
digital -apparaten wordt uitgebreid met een control 80F voor
besturing tot 99 loks en een central control. De koning
Ludwig trein die we kennen van Marklin koat ook in spoor N,
nl. een set met 3 rijtuigen en een set met 4 rijtuigen.
Verder nog een set van 7 gesloten goederenwagens met
opschriften van N.A.-bieren, een tweede brouwerij-set met 4
koelwagens, een 6-delige set van circus BARUM met o.a.
woonwagens en een koelwagen voor de ijsberen!?!? Verder een
Beierse set 4-assige rijtuigen met een lok van het type S
3/6, een Pruisische trein met 3 rijtuigen en een stoomlok
type P4 alsook een elektrisch motorstel type ET420 van de
luchthaven Munchen. Bij de stoomloks vermelden we een
Mallet G1 2x4/4 wuit Beieren, dezelfde Mallet-1lok in
DR-versie; een E-lok type 103 Lufthansa en een exemplaar van
de E-lok type 118 met goudlaag bekleed. Voor de Lufthansa
komen de bi jpassende rijtuigen uit, en voor de
Wurttemberg-amateurs 3 verschillende rijtuigen. Ook het
goederenpark krijgt een beurt met o.a. 5 ketelwagens, 2
containerwagens en een 2-assige zijlosser.

ttemttoctto—tto—tto—ttotto—t bttt

Bemo

Deze firma is bekend voor haar mooi Z2witsers materiaal.
Voor 1992 worden twee loks van de F.O.B. aangekondigd, van
het type HGe 4/4 in rood en met twee verschillende
nummeringen. Qua rijtuigen voorziet men 3 rijtuigen voor de



Brunigbahn, 2 rijtuigen (een A en een B) voor de BVZ en 3
rijtuigen voor de Bernina-express (een 1.kl en 2
verschillende 2.klassers). Ook het goederenwagen sortiment
wordt niet vergeten: 3 twee-assige ketelwagens van de RhB,
een railtransportset met lading staven, 3 gesloten
koelwagens waaronder een MOB wvan brouwerij Cardinal, 4
platte wagens in verschillende schilderingen en voorzien van
een lading. Tenslotte een CARGO-Domicil gesloten wagon, en
voor de GMF een gesloten en een open goederenwagen.

ttomtto—tto—tto—ttomtt ottt bttt

Brasx.we.

Deze firma 1is ons allen bekend voor de prachtige
verlichtingspalen/lantaarns en seinen, maar levert ook
rollend materiaal. Bij de bestaande gamma van o.m de Kof
komt nu een traktievoertuig voor onderhoud van de
bovenleiding, in DB-uitvoering. Het model 1is 1leverbaar
zowel voor wissel- of gelijkstroom. BRAWA verdeelt ook een
gamma van de Amerikaanse fabrikant LIFE-LIKE. 3 diesels
komen wuit: het <type FA2 en de GP18. Beiden in
kleurstellingen van een 10-tal verschillende Amerikaanse
spoorwegmaatschappijen. Voor de FA2 welke een A-unit is
komt ook de B-unit uit in dezelfde kleurenvarianten. Als
goederenwagen is er een caboose in 12 verschillende versies.

tt-—tt——t bttt toctto—t bbbttt
Fleischmasann

Een dikke folder met 20 blz ho en een 10-tal blz N. Naar
mijn mening ook veel hernummeringen of verbeterde versies.

1. HO: De DR krijgt er 2 stomers bij: de types 64 en 39, de
DB een type 55 en de DRG een type 03. De DB-dieselgamma
wordt verrijkt met een type 218, zowel in rode als in
oceaanblauw/beige kleur. Ook de ICE wordt niet vergeten met
niet minder dan 6 nieuwe aanvullende rijtuigen. Zoals alle
andere merken, ook hier de Lufthansa met een type 103. Bij
de rijtuigen 4 verschillende 2-assige zijlijn rijtuigen, de
Euro-city rijtuigen in diverse nieuwe kleurvariaties, en
tenslotte 4 kleihe rijtuigjes van de voormalige Pruisische

spoorwegen doch in DRG kleuren. Het gamma goederenwagens
wordt evenmin vergeten met o.a. de lagevloerwagens voor de
Alpentransversaal, 2 containerwagens, een gesloten

goederenwagen van de DR, een schuifwandwagen Hbis van
meubelgigant IKEA, een koelwagen BECK’s Bier, twee
ketelwagens: MINOL en DAPOLIN beiden DRG-uitvoering, een
zijlosser Tds en een platte wagen eveens DR. Als set een
Chocolade-express van MILKA bestaande uit 3 goederenwagens
en een rijtuig, allen met specifieke opschriften. En niet
te vergeten een goederenwagentje 40 jaar ho bij Fleischmann.
Tenslotte de mooiste set zijnde een Landerbahn
goederentrein met stoomlok Gtl 4/4 en 5 verschillende
wagons. De stukken wuit de set zijn ook afzonderlijk
verkrijgbaar. Bovendien kan hij nog aangevuld worden met 3
bijkomende afzonderlijk verkrijgbare wagons.



2. spoor N: In spoor N vindt men praktisch hetzelfde gamma
als bij ho terug, met ondermeer de chocolade express, de
Beierse goederentreinset, de Lufthansa-express, bijrijtuigen
voor de ICE, goederenwagens eveneens zoals voor spoor ho.

ttmmttomt ottt bttt t——tt——++

Fulsurex

Levert prachtig materiaal in schaal 1/43,85. Voor Frankrijk
de Pacific 231-3.1197 NORD alsook de 231-G-558. Voor
Z2witserland de Kofferli-lok (voorloper van de krokodil) type
Ce 6/8 nr 14201 alsook de gelede lok type Ae 8/14 doch deze
laatste in schaal 1 !! Alle 1loks 1in staal en messing,
afgeveerde assen..... . Bij de rijtuigen een model van een
slaapwagen en van een restauratierijtuig van de DSG en een
model van de slaapwagen type P der C.I.W.L., dit alles op
1/43,5.

tto—tto—tto—t bttt tto—tt-—t+

Mariklin.

1. schaal HO: De kataloog vermeldt geen Belgische
nieuwigheden. Deze zouden later bekend worden gemaakt via
het export programma. Een Dieselloc type 55 en EUROFIMA
rijtuigen type MEMLING zouden op het programma staan.

Loks: De gestroomlijnde lok van de DR, type 03 komt nieuw in

het programma, en wel in 2 versies (elektronische
omschakeling en digital 5-polig). Stoomlok type 85 v/d DB
komt in digital versie met 5-polige motor. Volledig nieuw

is de elektrische oldtimer lok type E 70 welke tot stand
kwam in samenwerking met de firma Trix. Het betreft een BB
lok met stangen aandrijving. De elektrische DB-1lok type 104
komt in DR-versie nl. als type 204. Als pronkstuk komt de E
18 uit zowel in klassieke als digitale 5-polige versie.

Maar ook de prijs zou een pronkstuk zijn.... In de folder
lijkt het wel een prachtstuk te worden, met o.a. fijn
gedetailleerde wielen, dakleidingen ........ » en dit alles
in vol-metaal konstruktie. Bij de buitenlandse modellen

komt er een herschildering van de Oostenrijkse 1lok reeks
1043 in moderne Zweedse kleuren als het type Rc2 en een
herschildering van de verleden Jjaar uitgebrachte Ae 6/6,
ditmaal in rode kleurstelling met wapen van de stad Zurich.
De Lufthansa-express die reeds leverbaar was onder de noemer
MHI komt uit met een lok van de serie 103 en 3 rijtuigen.
Ook de ICE komt in vernieuwde kleurstelling zoals hij op het
DB-net normaal zal rijden. Ook de opbouw is gewijzigd: =zo
zijn de vouwbalgen van een ander model, de raamindeling is
gewijzigd bij de motorkoppen; en ook de bogies van de

aandrijfkoppen zijn veranderd. Bovendien is het nieuwe
.model slechts uitgerust met 1 motor. Hij 1is 1leverbasar in
standaard-versie of met 5-polige digital motor. De franse

SYBIC komt met een andere nummering uit alsook de Nederlndse
1600 welke met schildje van de stad Vlissingen wordt
gebracht. Het 1is deze 1lok die de ex-wereldrekordtrein
getrokken heeft. Voor 1993 kondigt Marklin nu reeds een



nouveauté aan, de splinternieuwe CFF-lok reeks 460 zowel in
wissel- als in gelijkstroom uitvoering.

Rijtuigen: In S-baan uitvoering een verpakking met de 3
verschillende rijtuigen in nieuwe kleuren. Een EUROFIMA
ligwagen van de CFF, 1 sneltrein- en 1 restauratierijtuig
van de SJ (Zweden) passend bij de Rc2 1ok, beiden nieuwe
realisaties. De Inter-regio wagens zijn 1leverbaar in het
nieuw blauw-schema. Voor de nieuwe ICE worden 2
afzonderlijke rijtuigen aangeboden ter verlenging van het
treinstel.

Goederenwagens: de beide Saadkms (lagevloer wagon) komen nu
ook elk uit in OBB en in CFF-versie. Nieuw zijn twee prive
wagens uit het hoogovenbedrijf: een ruwijzer kipwagen en een
slakken kipwagen. Eveneens nieuw is een koelwagen
INTERFRIGO in FS-versie (Italie) en twee 4-assige chemie
wagons met een halverwege geknikte ketel van de firma EVA

enerzijds en BRENNTAG anderzi jds. De 4-assige ketelwagen
die vorig jaar in BP-versie op de markt kwam krijgt het
gezelschap van een SHELL- en een ESSO-versie. Ook de

alombekende koelwagen uit de 4400 reeks krijgt er 2 nieuwe
versies bij waarbij natuurlijk een brouwerijwagen niet
ontbreekt. Voor de ex-DDR klanten wordt een gesloten bruine
goederenwagen in DR versie op de markt gebracht.

DELTA-meertreinenbedrijf: een nieuw besturingssysteem dat
volgens de folder bruikbaar is in combinatie met zowel een
klassieke baan als een digitale baan. De DELTA regelaar
roept een lok op welke met een DELTA module uitgerust is en
de regeling gebeurt via de klassieke regeltransfo. De
niet-opgeroepen loks blijven staan. Er zijn geen
stroomkringen nodig. Dit systeem kan interessant zijn bij
het rangeren voor mensen die het digital-systeem te duur
vinden en toch met verschillende 1loks afzonderlijk willen
rangeren zonder het rangeeremplacement in een aantal secties
hoeven onder te verdelen. Bij een klassieke
wisselstroombaan zijn enkel nodig de DELTA-Control
geschakeld tussen de rails en de transfo en 1 DELTA-module
per lok. Enkele loks zijn reeds af fabriek met deze module
uitgerust: tenderlok reeks 86, diesellok reeks 216, E-lok
reeks 140 en het akku treinstel reeks 515. Deze 4 modellen
krijgen tevens een ander bedrijfsnummer. Voor de starters
zijn in het DELTA sortiment ook 3 verschillende startdozen
opgenomen.

2. schaal Z: Voor de romantici onder ons komt een mooi setje
met stoomlok type 89 en 4 open goederenwagens in
Landerbahn-uitvoering, allen met een lading steenkool. Meer
modern is de ertstrein bestaande uit een diesellok type 221
en vier 4-assige zelflossers van Ruhrkohle AG. Ook de
Lufthansa express met E-lok 103 is van de partij. Bij de
rijtuigen vermelden wij het sneltreinrijtuig EUROFIMA in
DB-versie en een setje van 2 Koning Ludwig rijtuigen ter
aanvulling van de eerder uitgebrachte set. De
goederenwagens krijgen er twee herschilderde koelwagens bij,
een cementwagen van DYCKERHOFF, en twee 4-assige
ketelwagens, voorzien van een warmtewerend dakschild,
respektievelijk van VTG (DB) en ETRA (CFF). Ter aanvulling
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in Z eveneens een set van 3 verschillende brandweerwagens en
een set van 2 vrachtrwagens met oplegger.

3. schaal I: Zoals ik verleden jaar reeds luidop dacht komt

nu de stoomlok type C reeks 89.70-75 op de markt in
DB-versie. Geen nieuwe rijtuigen in het programma. Bij de
goederenwagens krijgen we 2 ketelwagens: SHELL en PHOENIX,
een koelwagen SCHWABENBRAU, een platte 2-asser van de DB,
een wijnwagen DB-versie, en een bakwagen met remmershuisje
van de K.B.St.E. (Beieren).

'T?l;: voor mensen die Duitsland kiezen voor hun vrijetijd,
is het &3 VIIRENT een aanrader. Op een oppervlakte wvan
420 m2 omvat het een zeer uitgebreide tentoonstelling van de
Marklin produkten door de Jjaren heen, verschillende
treintafels in de diverse schalen, en last but not least,
als bezoeker kunt U er in vier schalen een souvenir
aankopen: in 2 een langhoutwagen, in HO een oldtimer
ketelwagen met dito vrachtwagen en in spoor I een pakwagen
met schuifdeuren. Bovendien voor de spoor I liefhebbers die
de vorige rijtuigen reeds kochten komt er een lok type 80 in
Museum-uitvoering. In schaal 1/43 is er een set van 4
racewagens te koop.

ttocttoctto—t bt bttt ——tt——t+

Roco
Ook hier veel herschelderingen en verbeterde versies.
In tegenstelling tot Marklin, zijn er wel Belgische
modellen in de katalogus opgenomen. Laten we daarmee
starten:
1. HO

N.M.B.S.: een elektrische lok type 20 wordt aangekondigd, in



de folder enkel een foto van het origineel (voor wanneer het
model?) en bij de rijtuigen komt een herschildering van de
EUROFIMA’s in de Memling kleuren. Er worden geen nieuwe
goederenwagens aangekondigd.

D.B.: Een stoomlok type 50, eveneens geen model voorhanden,
een elektrische 1lok E 18 in museum-versie en 1 in
wisselstroom-uitvoering, een diesellok type 220 in rood en
een type 360 in oceaanblauw-beige. De E-lok reeks 150 wordt
eveneens leverbaar in wisselstroom-uitvoering.

Bij de rijtuigen krijgen we een set wvan 4 Orient
Express slaaprijtuigen, en 2 3-assige rijtuigen naar een
Beiers model. Er komt een set bestaande uit 3
Umbau-rijtuigen en een express-colli rijtuig. Voor de
lokaalbaan presenteert Roco 3 kleine 2-assige rijtuigjes.
De sneltreinen kunnen uitgebreid worden met een
sneltreinrijtuig 1/2 klasse en een autotransportwagen type
Ddm 815, beiden in DB-uitvoering. In S-bahn uitvoering
komen 3 rijtuigen waarvan 1 met stuurstandpost, allen in de
nieuwe grijsschakering. Oock het Inter-City verkeer wordt
uitgebreid met 3 verschillende rijtuigen in de nieuwe rood
kleuren. De pakwagen Dms 902 met 4 roljaloezieen wordt
leverbaar in grijs.

Het goederenwagenpark wordt uitgebreid met 2 2-assige
en 2 4-assige ketelwagens, respektievelijk met BP, DEA, EVA
en Petro-Chem opschrift. Van DORTMUNDER UNION komt een
setje met 3 ketelwagens op de markt. Eveneens als set
presenteert Roco 2 cementwagens type Ucs 908 en een
2ij-losser type Tdgs-z930. Het ro-ro verkeer wordt bedacht
met een lagevloerwagen type Kombi beladen met een
40’ oplegger.

O0.B.B.: De klassieke DB railbus komt in blauw uit voor
Oostenrijk, nl. reeks 5081 samen met een aanhanger. Nog
meer diesel met de reeks 2048 (ex-211 der DB). Ook de
lagevloer kombi wagon is van de partij met aangepaste opdruk
en oplegger. Voor het binnenlands verkeer brengt Roco een
serie van 4 verschillende rijtuigen in de recente rood-beige
kleuren.

C.F.F.-S.B.B.: De berocemde krokodil wordt in een set
opgenomen samen met 3 rijtuigen uit haar periode. Zoals bij
Marklin ook hier de E-lok serie 460 vermoedelijk voor
volgend jaar..... Voor de rangeerliefhebbers een elektrisch
lokje wvan de reeks Ee3/3 zijnde een 3-asser. De
goederenwagens krijgen er eveneens een lagevloer wagon bij
en een schuifwandwagen van de warenhuisketen MIGROS.

F.S.: [Italie wordt bedacht met een stoomlok wvan het type
lc, reeks 880 en een E-lok reeks E 645 (gelede lok met 3 x
2-assige bogies). Het rijtuigenpark wordt versterkt met een
oldtimer 2.klasse in leisteenkleur, 2 EUROFIMA rijtuigen
respektievelijk 1. en 2. klasse en 3 sneltreinrijtuigen (1.,
172, en 2. klasse).

S.N.C.F.: Een stoomlok type 150 z, een E-lok reeks BB4600
en een E-lok reeks BB15000 breiden het traktiepark uit. Wij
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verwelkomen 2 ligrijtuigen: 1 SNCF-versie en 1 met opschrift
WASTEELS (reisagentschap). Bij de goederenwagens een
zij-losser type Tds en terug de lagevloerwagen met
aangepaste lading.

N.S.: Nederland wordt blijkbaar verwend tegenover Belgie met
nl 2 dieselloks: reeks 2200 in een verbeterde versie en
reeks 2007300, 1 elektrische lok reeks 1600, 3
sneltreinrijtuigen plan D en een zij-losser type Uds-y244.

N.S.B: de Noren moeten met heel wat minder tevreden zijn,
daar zij enkel een E-lok type EL16 mogen verwachten.

Eindelijk: voor de HO liefhebbers komt ROCO wuit met
een kortkoppeling welke universeel kan gebruikt worden, dus
samen met de standaardkoppelingen. Niet meer nodig om
telkens een ganse trein om te bouwen, en ook wordt het
voorontkoppelen mogelijk. Of de koppeling werkt bij een
ontkoppelrail heb ik niet kunnen opmaken uit de beschrijving
maar ik vermoed van wel.

2. N

Voor de liefhebbers van het kleinere spoor worden 4 1loks
aangekondigd: 2 DDR-loks nl. type 143 en 112, beiden
elektrisch, 1 DB-diesellok type 232 (ex-V320) en E-lok van
de OBB reeks 1044.

Het goederenmateriaal wordt uitgebreid met 1 lagevloerwagen
en een set van 3 cargo wagons (2 verschillende versies) als
Zwitsers materiaal, een ketelwagen, 2-assig van SOLVAY voor
Oostenrijk, 1 kipwagen DB type Ommi, een vierassige bakwagen
SNCF voor zand vervoer en een lagevloerwagon FERCAM uit
Italie. Eveneens uit Italie stammen de 2 EUROFIMA rijtuigen
met nieuw FS logo.

ttm—tt——tt—ttct bttt t—-tt-—utt
Sachsen Modelle

Deze firma levert geen 1loks, enkel een gamma
ri-:jtuigen en goederenwagens en wordt verdeeld wvia ROCO.
Voor 1992 voorziet men:

Een set van 5 Landerbahn goederenwagons, een set van
4 zijlijn rijtuigen der DRG, nog een set van 4 4-assige
rijtuigen DR nl de regeringstrein. Verder nog een
ketelwagen voor vervoer van zuren en een kalkstortwagen met
remmershuisje, beiden eveneens DRG. Voor de DB komen er 3
z2ijlijn rijtuigjes met een bagagewagen en een oldtimer

ketelwagen. Verder DR materiaal: een pakwagen naar
Sachsisch voorbeeld, een 4-assige postwagen, een 4-assige
koelwagen van RADEBERGER Pilsener, een serie

sneltreinrijtuigen met pakwagen, alsook een sneltrein
ligwagen. Voor de liefhebbers van Italiaans materiaal een
ketelwagentje van ERMEFER, voor de Fransen een wijnwagen en
voor Rusland is er een slaaprijtuig voor
lange-afstandsverkeer.

GcC
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*  UERKEERSFILE'S OP SCHAAL 1:87 *
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Het is een dagelijks feit geworden. Iedere morgen en avond hebben we op onze
wegen af te rekenen met allenlange files.
De leuze "Met de trein zou U er al zijn" is niet zo maar ult de lucht gegrepen!

Onze interesse gaat reeds uit naar de trein, 1in het bijzonder op schaal.
De meest populaire schaal is HO, namelijk 1:87. Uelen onder ons hebben een baan
mat scenery,

De scenaery iets meer belicht, is het noodzakelijk, eveneens wverkeerswegen aan
te leggen, Maar wat is een weqg zonder auto's, bussen of vrachtwagens?

Geen nood! Verschillende fabrikanten geven ons een ruim aanbod, om onze wegen
overvo!l te brengen.

De laatste jaren werd er een gevoelige kwaliteitsverbetering doorgevoerd en
werd er ingespeeld op de vraaq van de modelbouwer die steeds veeleisender werd.
Vandaar dat de modellen die nu in de winkel wverkrijgbaar zijn stuk voor stuk
meesterwerken geworden zijn.

Doordachte marketing-studies zorgden ervoor dat 2en wagen nog maar pas op de
markt is of we kunnen hetzelfde model op schaal aan onze scenery toevoegen,
Yoorbeelden genoeg, zoals de BMW 3 reeks, UW GOLF en de Opel Astra.

Het is zelfs moqelijk het wvolledige gamma van bepaald automerk te kopen op
schaal. Van de modellenreeks van een merk zijn ook alle uitvoeringen beschik-
baar. U vraagt maar : 3- of 5-deurs, cabrio, break of sport.

Voor merken zoals Audi, BMW, Mercedes en 0Opel 1is het geen enkel probleem om uw
collectie op schaal te vervolledigen.

Zelfs exclusieve modellen worden op de markt gebracht zoals Ferrari, Porsche,..

Urachtwagens zijn er bij de vleet te krijgen in verschillende beschilderingen.
Uw transportbedrijf kan opgericht worden en de brandweerkazerne van uw eigen
dorp op schaal beschikt over het modernste wagenpark.

VYandaar dat het niet moeilijk is om bepaalde thema's op uw baan uit te werken.
Fabrikanten van scenery leveren U de gepaste gebouwen.

Deze voorbeelden en de werkelijkheid, geven U misschien vaoldoende inspiratie
om zelf een gebouw te ontwerpen.

Met behulp van uw eigen kreativiteit zal U erin slagen om een aantrekkingspunt
aan uw scenery toe te voegen.,

Een overzicht van wat er allemaal verkrijgbaar is, vindt U terug in de diverse
catalogi. Merken genoegq, zoals ALBFEDO, BREKINA, HERPA, PRALINE, PREISER, RIETZE
WIKING, ..
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Geschiedenis van de Oriént Express vol van tragiek en passie

Wagons Lits, of hoe Georges Nagelmackers
‘slapend’ rijk werd.

De romantiek en de verveling van dok-
kerende treinwielen, Murder on The
Oriént Express en Agatha Christie.,
gewreven koper, teakhouten meubels en
pluchen zetels, het einde van de
'Grote oorlog', mistige stations met
de euforie van de aankomst of de tra-
gedie van het afscheid....Wagons-Lits
is de naam die al deze beelden op-
roept. Nu het laatste hoofdstuk van
de 'dramatische' strijd om de vrije-
tijds-groep zich afspeelt, zijn er
genoeg redenen om drie dagen in het
verleden van de Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits et du Tourisme duiken. Of hoe Belgié groot
kon zijn.

Eindigt de geschiedenis van Wagons-Lits voor sommige medespelers
in een drama, ze begon ook zo. Had de op 24 juni 1845 geboren
Luikse bankierszoon Georges Nagelmackers zijn oogje niet laten
vallen op een meisje van lagere stand, dan was er van het Bel-
gische Wagons-Lits zelfs waarschijnlijk nooit sprake geweest.
Ten einde raad besluit de bankiersfamilie Nagelmackers om de
drieéntwintigjarige én verliefde Georges, kleinzoon van Gérard-
Théodore Nagelmackers, in 1868 voor een jaar naar de VS te stu-
ren om hem voor een mesalliance te behoeden.

Georges, die zopas zijn mijnbouwstudie heeft afgerond, komt zo-
danig onder de indruk van het sukses van de sleeping cars, in
het bijzonder die van de roemruchte gebroeders Pullman die de
mooiste en komfortabelste spoorwegwagons ter wereld maken, dat
hij kort na zijn terugkeer in 1870 een studie over de mogelijk-
heden van slaapwagens op de Europese spoorwegnetten publiceert.
Zijn werk wordt evenwel met veel skepsis ontvangen, t.meer daar
dergelijke plannen internationale samenwerking vereisen, en die
l1ijkt na de Frans-Duitse oorlog verder dan ooit weg.

De jonge Nagelmackers laat zich echter niet ontmoedigen. Met
tientallen spoorwegdirekties voert hij gesprekken, want de spoor-
wegen zijn sterk versnipperd doordat vrijwel iedere lijn door

een andere maatschappij geéxploiteerd wordt. Nagelmackers kon-
centreert met name zijn inspanningen op de kreatie van een ver-
binding tussen Calais en het Zuiditaliaanse Brindisi, om zo een
belangrijke schakel tussen Engeland en zijn kolonie India te
creéren.

Uiteindelijk lukt het Nagelmackers om op 1 oktober 1872 een kon-
trakt af te sluiten voor een proefrit voor een slaapwagenverbin-
ding tussen Parijs en Wenen. Daartoe richt hij de Compagnie Inter-
nationale de Wagons-Lits op, een maatschappij voor de 'Exploitatie
van slaaprijtuigen op de Europese spoorwegen'.
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St e N i
Het mooie gebouw van Wagons-Lits te Brussel.

Het jaar nadien start zijn eerste geregelde dienst, ditmaal
tussen Oostende, toen een zeer belangrijk ontspanningsoord voor
de Gotha's, en Berlijn.

-—

Wereldtentoonstelling

Het sukses blijft evenwel beperkt, ondanks het feit dat de be-
zoekers van de Wereldtentoonstelling in 1873 in Wenen toe-
stromen om de nieuwigheid te bekijken. Dit kan Nagelmackers er
echter niet van weerhouden om in één klap vijf wagons met ieder
zeven slaapplaatsen te bestellen, rijtuigen die in Europa kwa
luxe en technisch vernuft hun gelijke niet kennen. Van in den
beginne houdt Nagelmackers daarbij rekening met de specifieke-
eisen van het Europeese publiek, namelijk kleine afzonderlijke
kompartimenten voor één of twee personen. De grote Amerikaanse
slaapzalen slaan immers helemaal niet aan bij het verfijnde en
aan traditie gebonden Europeese publiek.

Wegens de omvang van de gedane investeringen zonder de tegen-
prestatie van onmiddellijke ontvangsten en wegens het terugtrek-
ken van verscheidene van de steunpilaren van Georges Nagelmackers,
komt Nagelmackers in likwiditeitsproblemen. Daarom is hij ge-
dwongen een bondgenoot te zoeken in de persoon van de Amerikaan-
se kolonel William d'Alton Mann, uitvinder in de Verenigde Staten
van de boudoir car, bestaande uit acht coupé's met dwarsgeplaatste
bedden.

Op het moment dat Nagelmackers bij Mann komt aankloppen, heeft
die in Engeland de Mann's Railway Sleeping Carriage Company op-
gericht, met de bedoeling zijn aktiviteiten naar Europa uit te
breiden. Wagons-Lits wordt na de tussenkomst van Mann in januari
1873 omgedoopt in Mann's Boudoir Sleeping Cars. De samenwerking
tussen de twee zakenlui is echter niet optimaal en leidt op

31 augustus 1875 tot de terugtrekking van Mann.
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In de Jaren 1873-75 dient Nageimackers wegens likwiditeitsproblemen de kontrole over Wagones-Lits aan
de Amerikaanse kolonel Mann over te dragen. De naam van Wagons-Lits wordt Mann’s Boudolr Sleeping
Cars. Op de foto .Wagon_s-LIts-stht,i‘tAe;_ GeorgesLNageln_lacken, gezeten, en kolonel Mann.

Koning:machinisz

Ook de toenmalige Bulgaarse koning Boris is zeer gecharmeerd door
de Oriént Express. Hij wil alleen een kontrakt tekenen met Wagons-
Lits op voorwaarde dat hij elke maznd één keer de lokomotief mag
bedienen. Eén keer komt dat zelfs goed uit, toen de machinist ge-
wond raakte bij een explosie en de Bulgaarse koning, die toevallig
ook op de trein zat, zijn plaats kon innemen.

Met de Oriént Express realizeert Nagelmackers ook zijn droom. Voor
het eerst rijdt er een trein die uitsluitend uit luxeslaapwagens,
diner- en salonrijtuigen bestaat, verbonden door de door Nagel-
mackers gelIntoduceerde balg, de opvouwbare kap tussen de wagons.
Nagelmackers heeft definitief zijn formule gevonden om 'slapend
rijk te worden'. De naam van zijn vennootschap verandert hij in de
Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands Express
Européens.

Ondertussen wordt de jonge maatschappij gekonfronteerd met konkur-
rentie. Het grote voorbeeld van Nagelmackers, de Amerikaan Georges
Mortimer Pullman, tracht zijn Amerikaanse suksesstory immers in
BEuropa te herhalen. Dit leidt tot soms verwoede gevechten tussen
Nagelmackers en Pullman, waarbij Nagelmackers bijna steeds aan

het langste eind trekt. Pullman kan alleen kontrakten afsluiten

op de Italiaanse lijnen. Uiteindelijk draagt Pullman in 1886 zijn
overeenkomsten en materiaal aan Wagons-Lits over en begin van

deze eeuw trekt Pullman zich volledig uit Europa terug.

Vooral de legendarische express-treinen van Wagons-Lits, rijdende
paleizen, doen Pullman de das om. Na de primeur van de Oriént
Express, volgen in 1887 de Sud Express tussen Parijs en Madrid,
in 1896 de Nord Express tussen Parijs en Sint-Petersburg, terwijl
in 1902 die laatste lijn doorgetrokken wordt naar Vladivostok.
Hiermee is de Trans Siberi& Express, de overlandverbinding tussen



West Europa, Japan en China, een feit. Londen en Parijs liggen
voortaan slechts veertien dagen meer van Tokio verwijderd en
9 dagen van Vladivostok.

Massaggggmer

Om deze reis zo komfortabel mogelijk te maken, is de isolatie
optimaal door het gebruik van een dubbele plankenvloer en
dubbele beglazing. Naast de slaap- en restauratiewagons zijn
er ook een salonrijtuig in Louis XVI-stijl, een gymnastiekzaal,
een kapsalon, een volledige badkamer met massagekamer en een
apoteek ter beschikking.

En de opgang gaat verder. Express-treinen als de Lloyd Star, de
Etoile du Nord en de Naples Express maken hun opwachting. Het
komfort van deze express-treinen neemt daarenboven sterk toe:

in 1890 introduceert Nagelmackers de elektrische verlichting,

in 1895 de centrale verwarming, later de ventilatie en de kabine
met één bed.

De grote Europese express-treinen zijn in zekere zin rijdende
hotels, die de klanten een luxe verzekeren die in overeenstem-
ming is met hun gebruikelijke levensgewoonten. Daartoe beschikt
de vennootschap over uitgelezen personeel dat zij zelf opleidt.
Van Monte-Carlo tot Wenen, van Parijs tot Sint-Petersburg, van
Lissabon tot Istanboel, treffen gekroonde hoofden, Oostenrijkse
aartshertogen, groothertogen uit Rusland, Britse lords, Ameri-
kaanse miljardairs, politici, zakenmensen, kunstenaars en ge-
leerden elkaar aan boord van de express-treinen.

Omdat de passagiers van de luxe-slaaptreinen na aankomst zelden
een evenwaardige akkommodatie vinden, besluit Nagelmackers tot

de oprichting van Grands Hotels of Palace Hotels. Het eerste
opent in 1894 de deuren in Brindisi, in de vier daaropvolgende
jaren gevolgd door hotels in Oostende, Monte-Carlo, Nice, Istan-
boel, Lissabon en Kairo. En zelfs Leopoldville en Peking ont-
breken niet. De groei van deze nieuwe bedrijvigheid brengt
Wagons-Lits er in 1898 toe de exploitatie van de hotels te ratio-
nalizeren door een speciale dochtermaatschappij in het leven te
roepen, de Compagnie Internationale des Grands Hotels.

Luxe en gekadentig

Al de toenmalige groten der aarde frekwenteren de Grands Hotels
van Wagons-Lits, waar zij zelfs op hun meest extravagante wenken
worden bediend. Het Pera Palace in Istanboel, Hotel Terminus in
Oostende, Riviére Palace aan de Azurenkust, zijn legendarische
plaatsen in de geschiedenis van luxe en dekadentie. Hoogtepunt
is het fameuze Gezireh Hotel in KaTro (300 kamers) dat op het
einde van de negentiende eeuw als eerste met elektrische ver-
lichting uitpakt.

In 1901 beslist de groep tot een financi&le herschikking. Jaren
van enorme groei hebben een oktopus laten ontstaan met een myriade
aan aktiviteiten, waarbij de rendabiliteit begint te lijden onder
de onophoudelijke omzetgroei. Vooral de hoteltak kampt na enkele
jaren van groots sukses, met ernstige moeilijkheden. Bij de her-
schikking worden de verlieslatende aktiviteiten met één pennetrek
gesaneerd, waarbij het kapitaal van 50 tot 35 miljoen frank wordt
verminderd, waarna het kapitaal via een kapitaalverhoging opnieuw
tot 50 mllaoen wordt opgetrokken.
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Leopold II

Op 4 december 1876 richt Nagelmackers bij de Brusselse notaris
Van Halteren de Compagnie Internationale des Wagons-Lits op,
waarvan het kapitaal ditmaal bijeengebracht is door vrienden.
Doorslaggevend is daarbij de bijdrage van koning Leopold II, een
persoonlijke vriend van Nagelmackers, die entoesiast de ver-
nieuwende ideeén van de Luikenaar steunt. Met die verse middelen
koopt Nagelmackers niet enkel wagons, maar richt hij ook talrijke
kantoren op voor de verkoop van spoorwegbiljetten, die zich snel
over de ganse wereld uitbreiden. Mettertijd kun je ook maaltijd-
tickets kopen of tickets voor pakketboten. In 1879 bijvoorbeeld
beschikt Wagons-Lits over dergelijke kantoren in Parijs, Berlijn,
Breslau, Keulen, Frankfurt, Wenen en Boekarest.

In de tijd dat nu volgt, neemt het aantal passagiers fors toe en
kan Nagelmackers nieuwe langetermijnkontrakten sluiten met Euro-
pese spoorwegmaatschappijen. Snel bereikt het aantal wagons de
50 eenheden. Begin 1876 beschikt de maatschappij over overeen-
komsten met 18 verschillende spoorwegondernemingen en 3 proef-
kontrakten. De omvang van het park en het intensieve gebruik
brengen Georges Nagelmackers ertoe om in Saint-Ouen zijn eerste
werkplaatsen voor herstel- en onderhoudswerkzaamheden te laten
bouwen.

Tegelijk gaat Nagelmackers ook verder met vernieuwingen: in 1882
introduceert hij na de slaapwagen de restauratiewagen, eerst op
de verbindingen tussen Parijs en Wenen, en tussen Marseille en
Nice. Tot dan toe waren de reizigers verplicht geweest in de
stations te eten. Korte tijd nadien vult Nagelmackers de slaap-
en restauratierijtuigen aan met salonrijtuigen, de beroemde
Pullman-wagons.

Oriént Express

Op 3 juni 1883 start Nagelmackers met de nu legendarische verbin-
ding tussen Parijs en Konstantinopel: de Oriént Express (oor-
spronkelijk de Express-Orignt) is geboren. Daartoe was eerst een
vergadering nodig met maar liefst acht Europese spoorwegmaatschap-
pijen, zoals de Keizerlijke spoorwegen Elzas-Lotharingen, de
Staatsspoorwegen Groot Hertogdom Baden, Keizerlijke en Konink-
lijke Spoorwgen Oostenrijk-Hongarije en de Koninklijke Spoorwegen
Roemeni&. Wel moeten de reizigers nog verscheidene jaren laun
'rijdend hotel' verlaten in Giurgevo, een kleine Roemeense haven
aan de Donau, aangezien de ononderbroken spoorwegverbinding Parijs-
Konstantinopel pas in 1889 wordt voltooid.

De Oriént Express vertrekt op dinsdag en vrijdag om 7u.30' in
Parijs om op respektievelijk zaterdag en dinsdag om 7u.00' in de
morgen in Konstantinopel aan te komen: een reis van 83,5 uur,

30 uur sneller dan met andere reismogelijkheden. De gemiddelde
snelheid bedraagt ongeveer 48 kilometer per uur.

Al van bij het begin is de Oriént een geweldig sukses. Na één jaar
wordt de frekwentie opgevoerd tot zeven maal per week. Speciaal
worden luxe-wagons gebouwd uitgevoerd in teakhout, Spaans leer,
koperbeslag, gebrandschilderde ramen en gedekoreerde panelen.
Koning Leopold II had zelfs een eigen rijtuig waarmee hij regel-
matig met zijn maitresse, de Franse danseres Cleo de Merode, naar
Konstantinopel reisde. Het publiek geeft het rijtuig de naam van
Cleopold.



Deze sanering blijkt een groot sukses. De resultaten herstellen
bliksemsnel, gevolgd door forse dividendverhogingen. In 1905
overschrijdt Wagons-Lits de kaap van duizend rijtuigen en Wagons-
Lits bereikt het toppunt van zijn ontwikkeling. Maar euforie en
tragiek liggen nu eenmaal dicht bij elkaar in de geschiedenis van
Wagons-Lits. Tegelijk verliest de maatschappij ook haar stichter.
Georges Nagelmackers overlijdt op 10 juli 1905 op zestigjarige
leeftijd.

Guy ELEWAUT
Overgenomen, mits toelating, uit het tijdschrift 'De Financieel-
Ekonomische Tijd'. (Wordt vervolgd)

EURAILSPEED 92

Van 27 tot 29 april 1992 wordt het eerste congres over de hoge-
snelheid op het spoor gehouden. De bijeenkomst kreeg een passen-
de naam "Eurailspeed 92". Voor de organisatie zorgen de "Union
Internationale des Chemins de fer" (UIC) en de binnen de UIC
werkzame "Gemeenschap van Buropese Spoorwegen" (GES).

De Internationale Spoorweg Congres Vereniging (AICCF/IRCA) ver-
spreidt de informatie naar de andere continenten. Op het congres
worden alle Europese en niet-Europese verantwoordelijken voor

de invoering van de hogesnelheidstrein verwacht, evenals ver-
tegenwoordigers van diverse instellingen.

Motor van de spoorontwikkeling

s — e i  —— ————— —— —

Hoge snelheid vormt de motor achter de ontwikkeling van de spoor-
wegen. In zowat alle Europese landen neemt de belangstelling voor
de supersnelle trein nog toe. Het onlangs aanvaarde beleidsplan
legt de basis van een transcontinentaal en op Europese grootte
geschoeid spoornet.

De 1500 verwachte deelnemers aan het congres zullen de vooruit-
zichten en uitdagingen van de nieuwe vervoerswijze op een rij-

tje zetten. Het hele gebeuren wordt opgebouwd in gespreksateliers.

Als eerste punt op de agenda staat een overzicht van de bestaande
verwezenlijkingen en hun verdere uitbouw. Het congres moet tevens
uitgroeien tot een forum waar informatie uitgewisseld wordt.

De vergadering zal zich ook buigen over het overbrengen van de
kennis naar de verschillende doelgroepen. Daartoe behoren niet
alleen de Europese en nationale besluitvormers en verantwoorde-
lijken uit het politieke en economische mllleu, maar ook vorsers
en het brede publiek.

Aan het congres wordt een tentoonstelling van hogesnelheids-
materieel gekoppeld. In het station van Schaarbeek kunnen inter-
nationale beleidsmensen, vaklui en het publiek kennismaken met
de jongste realisaties in het supersnelle aanbod.

EURAILSPEED 92. Waar ? en wanneer ? Tentoonstelling in de kelder-
verdieping van het Congrespaleis, Coudenberg 3b te Brussel 1000,
en tentoonstelling van het rollend materieel in het station van
Schaarbeek vanaf 28/4 tot 3/5 van 10u. tot 18u..
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EUROCITY

Antonin Dvorak: Tdjechisch componist, 1841 - 1904.

Mimara: Kroatisch kunstexpert, onlangs overleden.

Bela Bartok: Hongaars componist, 1881 - 1945.

Otto Lilienthal: Duits ingenieur, luchtvaartpionier, 1848 - 1896.

Gustave Eiffel: Frans ingenieur, de man van de toren, 1832 - 1923,

Heinrich Heine: Duits dichter, 1797 - 1856.

Deze zes namen vind je (bijna) allemaal in de encyclopedie. Zij
staan voor personen van het hoogste niveau, die elk een bepalen-
de rol speelden in hun discipline en in hun tijd. Vandaag zijn
ze ook het symbool van de zes nieuwe Eurocity-toptreinen die
werden gelanceerd op de Oost-West-as.

Nieuwe treinen

Op 2 juni 1991 verbond de Antonin Dvorak voor de eerste keer
Wenen met Praag, met aan boord personaliteiten uit de politiek
en de spoorwegen van beide landen. De reis getuigde van de wil
van de Oost- en Westeuropese spoorwegen om hun aanbod zeer snel
aan te passen aan de marktontwikkelingen.

Dezelfde dag werden vijf andere treinen op de sporen gezet:
* de Mimara tussen Minchen en Zagreb;

de Bela Bartok tussen Minchen en Boedapest;

de Otto Lilienthal tussen Ziirich en Berlijn; .

de Gustave Eiffel tussen Leipzig, Luxemburg en Parijs;

de Heinrich Heine tussen Dresden en Parijs.

* k ok ok

Even ter herinnering: Eurocity is het hoge-kwaliteitsmerk voor
reizigerstreinen. Een trein ontvangt met merkteken als hij vol-
doet aan welbepaalde voorwaarden:

* hoge commerci&le snelheid;

klimaatregeling en hoog comfort;

eetgelegenheid aan boord;

stiptheid;

verzorgd onthaal.

* %k %k Xk

Buropees seminarie

Op 3 juni 1991 nodigde de Tsjechoslovaakse minister van vervoer
en economie te Praag de vertegenwoordigers van de UIC en van de
Franse, QOostenrijkse en Tsjechische spoorwegen uit voor een
rondetafelgesprek. Het onderwerp was de inschakeling wvan de
Tsjechoslovaakse spoorwegen in het Europese spoorwegnet. Veel
meer dus dan alleen maar de EuroCity-treinen.

In ieder geval zijn de zes nieuwe treinen opvallende getuigen
van de ontwikkelingen, die evenmin aan het goederenvervoer
voorbijgaan.



De weg naar 't station.

THUIS IN HET STATIONSHUIS

De Eerste Stationschef Frans Vierstraeten is een vlotte
en beslagen gastheer in het station van Gent Sint-Piters.
Dagelijks krijgt hij 33000 bezoekers over zijn vloer als op-
stapper of afstapper: reden te over om he% zijn gasten ge-
makkelijk te maken.

Waarom starten de spoorwegen pas nu met een verfraai-
ingsactie ?

Frans Vierstraeten: "De NMBS heeft enorm grote inspan-
ningen gedaan om het treinverkeer zelf vlotter en veiliger te
laten verlopen. Computer en techniek hebben naar seingeving
en codrdinatie voor een optimaal verkeer gezorgd. Ongevallen
zijn tot een minimum herleid, strenge winters stellen steeds
minder problemen. Vanuit de centrale cabine kunnen wij perfect
het verkeer onder controle houden: voor ons station betekende
dat heel recent een investering van 100 miljoen. Pas nu zijn
middelen voorhanden om ook het onthaalcomfort bij te schaven."

Welke aanpassingen wil u in de nabije toekomst door-
voeren ?

Frans Vierstraeten: "Vooral de ruimte waar reizigers
wachten gop ticket en trein moet worden uitgebouwd: nu hebben
we 300 m<, dat moet er 800 worden. Het wachten is een verloren
moment, dat de gedachte vrije teugels geeft. De reizigers
houden een gunstig beeld over van de trein, als dat wachten in
comfortabele omstandigheden kan gebeuren."

Wordt ook de aansluiting op het stadsvervoer verbeterd ?

Frans Vierstraeten: "Er komt een directe kokerverbinding
tussen de bus- en tramhalten en het perron van de trein: wvoor
de dagelijkse reiziger wordt op die manier een overbodige om-
weg uitgeschakeld. Men denkt zelfs in de verdere toekomst aan
de formule van "open stations" waar iedereen vrijuit in de
stationsruimte kan bewegen."

Wat zijn de andere prioriteiten in uw 10 jarenplan ?

Frans Vierstraeten: "De hele herinrichting van de rechter-
vleugel van het station zal 90 miljoen kosten: alle informatie
en verkoop van tickets wordt er gemakkelijkheidshalve op één
plaats gecentraliseerd. De gevels krijgen een opknapbeurt van
60 miljoen, de stationstunnel krijgt 20 miljoen bedeeld en de
perrons worden opgeknapt met een bedrag van 75 miljoen."

Hebt u ook het gevoel alsmaar heftiger tegen vervuiling
te moeten kampen ?

Frans Vierstraeten: "Dagelijks worden 5 personen ingezet
om de zaak proper te houden. Op topdagen krioelt het wvan volk
en is de nonchalante houding van heel wat mensen goed voor
kilo's blikjes en papier. Alles heeft hier nog redelijke pro-
porties: wij hebben nog een station tussen de mensen."

Tekst: Michel Doomst
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VIA ONS CLUBBLAD, WIL IK VAN DE GELEGEN-
HEID GEBRUIK MAKEN OM, NAMENS HET VOLLEDIGE
BESTUUR, IEDEREEN TE DANKEN VOOR ZIJN OF
HUN BIJDRAGE(N) AAN ONZE TOMBOLA.

HET GROTE SUCCES WAS ENKEL MOGELIJK DOOR UW BEREIDWILLIGE
MEDEWERKING. '

HET BESTUUR.

MICROFOTOGRAFIE

Leden die zich interesseren om hun spoorbaan te laten fotogra-
feren,op ooghoogte van de modelbaan, kunnen zich in verbinding
stellen met de heer DELATHAUWER Daniel, Achterstraat 73 - 75
Sint-Amandsberg 9040 - Telefoon 091 / 28.85.21 die u verder

alle inlichtingen zal verstrekken nopens de kostprijs.




%

23

AGENDA

De vergaderingen van de Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateurs
Club - Gent (A.M.S.A.C.) hebben plaats in het lokaal gelegen in
het Sint-Pietersstation te Gent, spoor 1, iedere maandagavond om
20u. .

_- Op de wettelijke feestdagen, zoals tweede Paasdag e.a., en
tijdens de duur van de Gentse Feesten zijn de vergaderingen afge-
last.

De werkavonden gaan voorlopig door de vrijdagavond. (om 20u.)
Leden die wensen deel te nemen aan de verdere opbouw van de
clubbaan, in het clublokaal, dienen zich vooraf in verbinding te
stellen, hetzij tijdens de gewone vergaderingen hetzij telefo-
nisch, met de heren CLAEYS Guy - tel: 27.68.41 of COCQUYT Hans
tel: 26.31.10die de leiding op zich nemen voor de verdere op-

maak van de baan wanneer zij eveneens die avonden vrij zijn.

Op onvoorziene data kunnen de maandagavond video- of diapro-
jekties plaats hebben, dit naar gelang de inbreng van de leden
die voor de projektie instaan. De video- of diaprojekties waarvan
sprake slaan enkel en alleen op miniatuur- of reéle spoorwegen.

Dit voorwat de Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateurs Club
(A.M.S.A.C.) betreft.

TENTOONSTELLINGEN en RUILBEURZEN

07.03.1992 Veiling van modeltreinen in het PRESIDENT HOTEL,
Floraweg 25 Maarssen (NL). Dit hotel is gelegen
op 500 meter van de autoweg Utrecht/Maarssen.
Aanvang van de veiling om 10u., vrije ingang.

07-08.03.1992 Het vijfde EUROPESE SPOORWEGMODELBOUW FESTIVAL
te Aubenas (FR) in de sporthal aan de Boulevard
Leclerc. Open op zaterdag 7/3 van 14u. tot 19u.
en op zondag 8/3 van 9u. tot 18u.

08.03.1992 T.H.T. vzw (Trein Hobby Train) Vilvoorde
24.05.1992 Internationale Ruilbeurzen in zaal STAR te
13.09.1992 Vilvoorde

29.11.1992 Inlichtingen: tel. 02/252.03.19

14-15.03.1992 MODELSPOOR EXPO in de Salle de la Ruche Verriére
te Lodelinsart. Voor verdere inlichtingen :
De heer Dugot S., rue Froide 52 Berzée 5651.

28.03.1992 De railclub van Montlugom organiseert van 28 maart
tot tot en met 27 april 1992: 100 JAAR AFFICHES EN
27.04.1992 DESIGN IN HET SPOORBEDRIJF, VAN ORIENT EXPRESS
TOT TGV, in het Musée du Vieux-Chiteau te Montlugon.
Alle dagen geopend, behalve op dinsdagen.
Contactadres: Jean-Paul Mathiaud, Maison des
Cheminots, rue Chantoiseau 2 Montlugon 03100 (Allier)
Frankrijk. '

04-05.04.1992 Internationale Modelspoortentoonstelling Maastricht
De Modelspoorvereniging "De Percee'" uit Maastricht
organiseert op 4 en 5 april 1992 een grote inter-
nationale modelspoortentoonstelling in de Domini-
kanerkerk gelegen aan het Dominikanerplein te
Maastricht. Open van 10u. tot 18u., toegangsprijs
5 gulden, kinderen 2,5 gulden.
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* 11.04.1992

*tot 12.04.1992

*tot 31.05.1992

* 07-09.03.1992

*  15.03.1992
*  15.03.1992
*  22.03.1992
* 04.04.1992
* 04-13.04.1992
*  05.04.1992

* 08-12.04.1992

* 11-20.04.1992

* 18.04.1992
tot
20.04.1992

* 26.04.1992
* 28-31.05.1992

< 10.05.1992

OPEN DAG, RAILCLUB "“UTRECHT" organiseert een
Open dag in Wijkcentrum "De Eendenkooi",
Boomstede 205 te Maarssenbroek. De toegang is
gratis. De zaal is open van 11u. tot 16u.
Inlichtingen bij het secretariaat: Railclub
Utrecht, Jan van Impelen, Palestrinastraat 10
3438 BH Nieuwegein (NL) Tel: 03402 - 42069.

Mechelen Speelgoedmuseum. Tentoonstelling
"Reuze klein - reuze fijn". Miniatuurfiguren
van Preizer.

ROCO dia-wedstrijd over locreeks 20, (2018-2019
2020-2021-2024 en 2025). Inlichtingen bij

DE PREST DISTRIBUTION, Hof te Bollebeeklaan 10
1730 Mollem (Asse).

Salon du modele reduit ferroviaire, Hotel de
Ville - Maubeuge (FR.)

Andenne - Ruilbeurs. Inl. tél: 085/84.26.87
La Louviére - Ruilbeurs. Inl. tél: 064/22.80.85

TKS - Oostende Station ruilbeurs, treinen,
boeken, tijdschriften en postzegels - open van
10u. tot 14u.

Hobbyrama te Houdeng-Goegnies, Ecole Communale
met deelname van CFC.

29 Salon des Collections et du Hobby te Lille (FR)
met ruilbeurs op 4/4, 5/4, 11/4 en 12/4.

CFC - Gare Musée te Haine St.-Pierre. Workshop
"Batements en miniature".

Int. Modellbau 92 te Dortmund (D). Westfalenhallen
open van 9u. tot 18u.

Porte de Versailles - Paris - 13° Salon Intern.
da la Maquette et du Modéle Réduit, met tevens
de 11° Buropese kampioenschappen van modelbouw.

Opening van het stoomseizoen.
Park Neerstallesteenweg 327 vorst - Brussel 1190

ASMOCO - 22° Grande bourse internationale,
Salle Saint-Raphaél, Avenue de la Porallée te
Aywaille, open van 9u30' tot 15u.

Club Ferroviaire du Centre - Brussel
Tentoonstelling in de gemeente zaal te
Wezembeek - Oppem

Europese Hobby Show met ruilbeurs te Heverlee
van 11u. tot 19u.30'. Inl. tél: 016/ 22.99.03








